
величины и направлеIlия силы, действующей при каждом поло-

жении кривошипа на его шейку или подшипник, вызывает в ци-

клах переходЕого режима смещение зоЕ действия макси-

мальЕых и минимальных нагрузок. Выход масла из подводя-

щего отверстия масIяного каЕала, Еаправление оси которого

выбрано дrr" ра"ч.r.rого режима в более нагруженную зоЕу

подшипникa' ухудшает условия его смазывания и может приве-

сти к нарушению условий жидкостной смазки,
Возможное смещение зоЕ приложения максимальЕых и ми-

нимальных нагрузок относительно оси подводящего масляного

канала определяют сопоставлеItиом диаI-рамм условного изно-

са шейки для циклов переходных режимов с максимальfiыми

з}Iачениями коэффичиентов перегрузки с диаграммой износа

расчетного установившегося режима, При необходимости уточ-
Еяют направление оси подводящего масляЕого каЕала отЕоси-

тельЕо базовых осей колена.
По экспериментальным даЕным, для высокооборотных дви-

гателей в циклах переходных режимов с максимальным значе-

нием коэффициента переIрузки максимальЕое удельное давле-

ние Еа подшипЕикИ 
^ *о*"' приблизительно до 1,8 раза

превышать расчетЕое значение и смещение оси симметрии

зоЕы наимеЕьших Еагрузок от оси I]одводящего масляного ка-

Еала достигать 60'.
Износостойкость и выносливость деталей кривошишIо-ша-

тунItого механизма зависят Ее только от величины максималь-

ной равнодействующей силы, но и от интенсивЕости приложе_

ния этой силы, определяемой скоростью ее Еарастания, При

превышении определенного значения интенсивItости приложе-

,"" рuu"од"йствующей силы, определяемой коЕструкцией дви-

гателя и осуществлением рабочего процесса, работа двигателя

становится <жесткой>> и сопровождается характерными стуками

и вибрациями деталей. Жесткая работа двигателя вызывает

увеличение механических напряжений в деталях и их повы-

шенный изЕос.
Величина максимальЕой скорости ЕарастаЕия равнодеи-

ствующей силы по углу поворота коленчатого вала опреде-

ляется из выражения

dprlda: dp,lda + dp,ldB (169)

Отношеrlие ее составляющих в цикле установившеI,ося

режима

иrоRоr2 (sin сx'"о + 2fu sin 2crno)

dp,lda
dp,lda

Р - dp,lda

где dцд-угол поворота коленчатого вала, соответствуюций

максийальной скорости нарастания давления газов,

,щля предотвращения чрезмерной жесткости работы двига-

теля на установившихся режимах, особенно дизелей, ограничи-

вают допустимую величиЕу максимальнои скорости (dр,fdа)-л*

нарастания давления газов по углу поворота коленчатого вала,

Ниже приведеЕы предельЕо допустимые зна,lенIrя (dp./Ca,)-"* (в

МПа/") для дизелей:
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