
Рис. 69. Измепеппе коэф-
фпциепта пер€грузки для
разJшrцrых переходных ре-
1KllMoB:
1 пуск; 2 разгон; 3-прием
нагрузки; 4-сБрос нагрузки

Подставив значение с : daldT из уравнения (|61) в выраже-
ние (166) получим

(1б8)

Аналплз выражения (168) показывает, что коэффициент пере-

грузки цикла переходного режима зависит от способа осущест-
вления установившегося (расчетного) и переходного рабочих
проЦессов Ф,,ф"), особенностей конструкции двигатеJUI и потре-

бителя мопшости (со, L, р;, J") и условий их совместной работы.
На рис. 69 представлено изменение коэффициеIIта перегруз-

ки, подсчитанного для последоватеJIьных циклов в 1-м цилпlн-

дре комбинированного двигателя бЧН 15/18 за время раз-
JIичных пероходЕых режимов.

Частота повторения циклов с наибодьшим значением Р за-
висит от характера потребления мошlности, т.е. от частоты по-
вторения разJIичных переходЕых режимов. Вешлчина сил, дей-
ствующих ца детаJIи кривопIипно-шатунного механизма
в Iц{клах с коэффициентом перегрузки Р > 1,, также превышает
веJмчиIlу сил, полученную расчетом.

После проверки напряжений в деталrIх, подверженных воз-
действию максимаJIьной равнодействующей силы p1n : р"о *
+ рrzп, выявляется опасное сочетаЕие сил, деЙствуюшшх ца ко-
лено вала, по методике, изложенной в ý 5 настоящей главы.

Выбрав наиболее опасное сочетание сил и моментов, чем
сочетание сил в цикле расчетного режима, уточняют капряже-
ния в коленчатом валу, возникающие во BpeMrI переходного ре-
жима. IJентробежные силы подсчитывают при соответствую-
щем значении сOп. Более точные результаты получаются при
определении набегаюпIих момеЕтов с учетом Itеидентичности

рабочих циклов в каждом цилиндре, т.е. по резуJIьтатам обра-
ботки индлкаторных диаграмм всех цилиндров за цикл работы
двигателя,

Векторные диаграммы сил, действуюпшх в переходном ре-
жиме на шатунную шейку вала и шатунный подrrlипник шату-
Еа, на коренную шейку и коренIrой подпIипник, строят по опи-
санноЙ для устаЕовившегося режима методике. Изменение
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